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Signalverlauf B01 (Achse 26)
08.12.2010, 00:26 Uhr, Gleis Nord, 86 Achsen, Lange 278m, Gesamtmasse ca. 1600t, BR155, v = 85km/h
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Signalverlauf HO7 (Achse 19)
08.12.2010, 00:26 Uhr, Gleis Nord, 86 Achsen, Ldnge 278m, Gesamtmasse ca. 1600t, BR155, v = 85km/h
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Signalverlauf HO7 (Achse 19)
0712 2010, 17:57 Uhr, Gleis S0d, 64 Achsen, Lange 401 6m, Gesamtmasse ca. 627t, ICEZ2, v = 200km/h
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Signalverlauf HO7 (Achse 19)

18.11.2010, 00:36 Uhr, Gleis Sid, 124 Achsen, Lange 604m, Gesamtmasse ca. 3200t, BR146.2, v = 80km/h
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B01, Aa (Bandpass um ny= 2,10 Hz, +/- 10 %)
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Netzwerkbogenbriucke in Haldensleben
Untersuchungen zur Querbiegesteifigkeit

OTTO TROSCHEL; ALEXANDER DORING

Grenzwerte der Quersteifigkeit von Uberbauten stihierner

Eisenbahnbriicken

Ausgehend von mefitechnischen und rechnerischen Untersuchungen an zahi-
reichen Uberbauten wird von den Autoren ein Nachweis zur Gewdhrleistung
einer ausreichenden horizontalen Steifigkeir von Uberbauten eingleisiger stéih-
lerner Eisenbahnbriicken vorgeschiagen. Dabei gehen sie auf Besonderheiten
bei der Nachweisfiihrung ein.

0. Vorbemerkungen

Aus den dynamischen Wechselwirkungen zwischen Fahrzeug und
Briicke ergeben sich bestimmte Forderungen an die Konstruklion,
Querschnittsausbildung und Steifigkeit der Uberbauten in horizontaler
Richtung, Kriterium flir eine normale Nutzung ist dabei die Gewihrlei-
stung eines ruhigen und sicheren Fahrzeuglaufs durch Begrenzung der
horizontalen Uberbauschwingungen und der dadurch hervorgerufenen
Radcntlas[ungt_z_n.

Auf die beim Ubergang zum Berechnungsverfahren nach Grenzzustin-
den im Stahlbriickenbau zu beachtenden Zusammenhiinge zwischen
wirklichkeitsgeireueren neuen Lastannahmen, insbesondere fir Wind,
und einer ausreichenden Quersteifigkeit der Uberbauten wurde bereits
in [1] hingewiesen. Weiterhin sind die mit dem modernen Leichtbau
verbundenen Tendenzen zum Flichen- und Kontinuumstragwerk und
die dadurch mogliche ,Magerung” der Konstruktion sowie die stdrkere
Beanspruchung der Briicken durch die Intensivierung des Verkehrs per-
spektivisch zu beriicksichtigen.

Aufbauend aul dem in [1] vorgestellten internationalen Stand und er-
sten experimentellen Untersuchungen an Uberbauten stihlerner Eisen-

Bild | Ubersicht iiber die mefitechnisch untersuchten Uberbauten

Nr, Stiitzweite
inm

Querschnitt
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bahnbriicken, sind weitere meltechnische und rechnerische Untersy-
chungen zu Grenzwerten der Quersteifigkeil und zu entsprechenden
Moglichkeiten einer praktikablen Nachweisfihrung angestellt wor.
den. [2]
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Da f"ur die vorgesehene Nachweisfihrung Abhiingigkeit vn; bestimmten
Fahrzeugen oder Bﬂladungszustanden nicht akz:aptahel ist, wurde fiir
die Begrenzung der Wegampli horizontalen Uberhauschwm-
gungen als oberer Grenzwerf pbgeleitet. Dieser Wert ent-
hilt einerseits erforderliche Toleranzen zu den berechneten Werten und
entspricht andererseits den Empfehlungen der OSShD. [4]

Die Einhaltung des genannten Grenzwerts von 1/5 000 der Stiitzweite
verhindert die unzuldssige Entlastung einzelner Rider und gewihrlei-
stet somit einen ruhigen und sicheren Fahrzeuglauf. Durch die Vielfalt

rechrer Haupttr .7

| Q—

Bild 2 Normierte Leistungsdichtespektren der .S‘chwmggeschumd:gkm (Uberbau Ie,
Feldmitte, vertikal, Giiterzug 20 km/h)
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berechnet (urspr. Modell): 0,68 Hz
berechnet (verb. Modell): 1,11 Hz
gemessen: 1,07 Hz
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berechnet (verb. Modell): 1,51 Hz
gemessen: 1,68 Hz
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Statistik Verkehrsbelastung (Messzeitraum: 52 Tage)

Anzahl Uberfahrten gesamt: 1970

davon Regionalbahnen BR 642: 1230

Gesamttonnage: ca. 930000 t

maximale Tonnage pro Zug: ca. 5890 t

maximale Geschwindigkeit: 109 km/h

maximale Zuglange: 685 m

maximale Achsanzahl: 194 (einschl. Triebfahrzeug)
maximale Meterlast: ca. 8,5 t/m (ca. D4)

Anzahl Uberfahrten pro Jahr: ca. 14000

Gesamttonnage pro Jahr: ca. 6,5Miot

J. Rodemann, R. Stein:
,»,Dauermessungen fur dynamische Nachweise an stahlernen Eisenbahnbogenbriucken*
DB Netz Zentrale, Instandhaltungsverfahren KIB (I.NPI 3(K)), Fachliche Fortbildung FvBel
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